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Radio Tuning Units et
Radio Management Units
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Avant de débuter le cours …
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Présentation du cours

• Rôles des RTU et RMU.

• Installation.

• Utilisation.

• CDU faisant office de RTU.

• Systèmes à écrans tactiles.

• Étude de cas : Dornier 328.
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Rôles des RTU et RMU

• Contrôle des fréquences des
différentes radios
(radiocommunication et
radionavigation),
transpondeurs et TCAS.

• Écran EFIS de réserve.

• MFD-Multifunction Display.

• En contrôlant plusieurs
systèmes, les RTU/RMU
permettent de gagner de la
place sur les tableaux de
bord.
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Installation
• L’installation de RTU/RMU répond au schéma bloc suivant :

RTU #1

RTU #2

COM #1

COM #2

NAV #1

NAV #2

ATC #1

ATC #2

TCAS

ADF

EFIS
System
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Utilisation

• L’utilisation des RTU et RMU
est en tout point semblable à
celles des têtes de contrôle
individuelles.

• Souvent, les RTU et RMU
peuvent avoir un rôle d’écran
MFD ou d’écran EFIS de
réserve.

• Dans ce cas, ces fonctions
seront accessibles par un
menu affiché sur l’écran du
RTU ou du RMU.
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CDU faisant office de RTU

• Beaucoup d’aéronefs sont équipés d’un système de gestion du
vol (FMS-Flight Management System).

• En général, un système FMS est constitué d’un ordinateur
(FMC-Flight Management Computer) et d’un boîtier contenant
un clavier et un écran (CDU-Control Display Unit).
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CDU faisant office de RTU

• Pour gagner de la place, les CDU peuvent également être
utilisés comme RTU/RMU.

• Cette fonctionnalité est, en général, accessible par un bouton
situé sur sur le CDU (« TUNE » chez Universal) :
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CDU faisant office de RTU

• Ce principe existe aussi sur les
appareils militaires.

• Ainsi, sur le Bell CH-146 Griffon,
les CDU gèrent l’ensemble des
radios conventionnelles et
militaires.

• Ceci inclut l’encryptage éventuel.

• Dans le cas du Griffon, le
système s’appelle AMS-Avionics
Management System.

• Pour vider le contenu sensible
des mémoires (fréquences, codes
de cryptage, etc.), il existe un
bouton « ZEROIZE ».
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Systèmes à écrans tactiles
• Garmin a innové avec l’utilisation d’écrans tactiles qui assurent

les rôles des RTU, CDU, contrôleurs d’écrans EFIS et consoles
audio; il s’agit des systèmes G2000, G3000 et G5000.

Ph
ot

o©
 P

ie
rr

e 
G

IL
LA

R
D

/2
0
1
5
-4

1
0
5
6
1

Ph
ot

o 
©

 P
ie

rr
e 

G
IL

LA
R
D

/2
1
0
5
-6

0
2
4
8
9

Garmin G5000
à bord du

Cessna 750
Citation X+
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Systèmes à écrans tactiles
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Systèmes à écrans tactiles
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Étude de cas : Dornier 328
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Étude de cas : Dornier 328

Implantation des RMU et du CDH
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Étude de cas : Dornier 328

Radio System Bus (RSB)

• La syntonisation des unités
intégrées de communication
(COM) et de navigation (NAV)
s’effectue par les RMU,
éventuellement via le FMS, ou
par la Clearance Delivery
Control Head (CDH).

• Les liaisons entre les
différentes unités sont
effectuées par un système de
bus radio (RSB-Radio System
Bus), sauf ce qui concerne
l’audio et les commandes de
syntonisation d’urgence.
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Étude de cas : Dornier 328

Radio System Bus (RSB)

• L’acheminement et le transfert
des informations destinées aux
différents sous-systèmes (ADF,
ATC, DME, VOR, etc.) sont
assurés par des modules
implantés dans les unités
intégrées COM et NAV (RCB-
Radio Control Bus).

• Informations au sujet du RSB : Im
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• Bus de données séries.
• Haute vitesse : 667 kHz.
• Semi-duplex, multi-utilisateurs.
• Pas de contrôleur de bus, mais

synchronisation des LRU.
• Isolation et couplage par

transformateurs.
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Étude de cas : Dornier 328

Radio Management Unit RM-85X (RMU)
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Étude de cas : Dornier 328

Radio Management Unit RM-85X (RMU)
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Étude de cas : Dornier 328

Radio Management Unit RM-85X (RMU)
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Étude de cas : Dornier 328

Radio Management Unit RM-85X (RMU)
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Étude de cas : Dornier 328

Radio Management Unit RM-85X (RMU)
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Étude de cas : Dornier 328

Clearance Delivery Control Head CD-850 (CDH)

• La CDH permet de syntoniser les
fréquences COM et NAV des unités
intégrées COM1 et NAV1 par un
bus de contrôle distinct du RSB en
cas de défaillance de ce dernier.

• Connectée sur le RSB, en mode
normal, elle affiche les fréquences
COM1 et NAV1 en usage.

• La CDH peut aussi être utilisée
pour des communications
réalisées avant le démarrage des
moteurs afin de limiter la
consommation de courant.
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Étude de cas : Dornier 328

Clearance Delivery Control Head CD-850 (CDH)
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Merci de votre attention
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